Savolaisvene

Vuoret erottavat, jarvet yhdistavat

Savolaisvene on erinomaisesti itd-suomen luonnonoloihin ja savolaiseen elamantapaan soveltuva kulku- ja
kuljetusvéline. Kaunislinjaisella ja helposti soudettavalla veneelld jo 1500-luvun talonpojat valtasivat erdmaita
kaskeamiseen ja kavivat pyyntiretkilla. Veneelld on viety lapset kastettaviksi ja vainajat haudattaviksi, kayty
kylareissuilla ja kalastamassa — tai muuten vaan soutelemassa. Sateen yllattdessa kumolleen k&&nnetty vene on
tarjonnut suojan niin soutajille kuin tavaroille. Aikansa palveltuaan savolaisvene on perinteisesti poltettu
juhannuskokossa.

Soutuveneelld on ollut keskeinen asema savolaisten elaméssé. Erds veneenveistaja on osuvasti todennut, etta
"vene on ollut savolaisten helikopteri*. Savolaisvene on vanhaa perua.
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Rakenteella pitkat perinteet

Tekniikka oli tunnettu jo rautakaudella ja vene oli myds merikelpoinen. Samoin viikinkiajalla viikinkivene
rakennettu samalla tekniikalla. Perimdtieto kertoo 1500- ja 1600 —luvulla hdmeen ja savon vesialueilla k&ytetyn
isokokoisia monihankaimisia pitdjanveneitd, joita sotatilan aikana kaytettiin mm. Miehiston kuljetukseen ja

perinne jatkui monisoutuisissa kirkkoveneissa.

Suomalaiset veneet

Maassamme kaytdssa olleet veneet jaettiin kédyttotarkoituksensa mukaa kahteen paatyyppiin: meri- ja
jarviveneisiin. Merelle tarkoitetulta veneeltd vaadittiin vakautta ja kykya kestéa kovat tyrskyt ja korkeat aallot.

Sisavesilla veneeltd sen sijaan vaadittiin ketteryyttd, minka vuoksi jarviveneet olivatkin perinteisesti meriveneita
kapeampia ja matalampia. Sisdvesien veneet eivat kuitenkaan olleet koko maassa samanlaisia, vaan paikalliset
erot olivat suuria. Tastd osoituksena maassamme kaytetyt veneet on jaettu neljdéntoista tyyppiin.



Savolaisvene

Alueilla kattaen l&hes koko saimaan vesistdalueen. Savolaisvene oli alusta saakka kevytrakenteinen, ja sité
luonnehdittiin "virtaviivaiseksi pinta-alukseksi". Savolaisveneelle tyypillisia piirteité olivat:

Loivasti nouseva keulan alaosa ja voimakkaasti sisdanpdin kaartuva ylapaa, jotka helpottivat rantautumista ja
veneen vetamista. Leveéksi laudaksi muotoiltu perdpuu, laakeat laidat, tihedan asetetut tukikaaret: kaaritus on
tihed, ja kaaret ovat varsin ohuet.

e d

- .",".’
.. - ¥
ST

P Y

Savolaisveneen rakentaminen

Sulavalinjaisen savolaisveneen tekeminen on ennen kaikkea "silimépelia™, silla puuveneen
veistdminen on edelleen kasityota.

Puumateriaali

Veneenrakennuksessa ensimmaéinen asia on puutavaran tarkka valinta. Puun kasvupaikalla on tarkea
merkitys, samoin oksien sijainnilla ja kunnolla. Puun syyt kertovat puun kéyttéominaisuuksista ja
puun kasvuvaarét paikat on osattava hyddyntaa oikein.

Veneen pohja- eli kdlipuuksi valitaan suora méantylankku. Keula- ja perdpuuksi sopivat parhaiten
kuusen tai ménnyn juurakot. Veneen emapuu muodostuu ndista kolmesta osasta: pohjapuusta seka
keula- ja perdjuurakoista.



Emapuu ja laidat

Osien muodot voidaan veistad esimerkiksi kirvestd, puukkoa ja talttaa kayttden. Muotoilussa
tarvitaan myos erilaisia hdylia pintojen hiomiseen, suoristamiseen ja viimeistelyyn. Keula- ja
perdjuurakot liitetddn perinteisesti pohjapuuhun kiilaliitoksilla, eli lohenpyrstoliitoksilla. Talldin
eméapuu kestad hyvin erisuuntaisia jannitteitd, joita siihen kohdistuu veneen keikkuessa aalloilla.

Kun veneen emdpuu on saatu valmiiksi, kiinnitetaan siihen veneen laidoille muodon antavat
mallikaaret. Perinteisessd soutuveneessd etummainen mallikaari pultataan noin 170 cm p&éhén
keulapuun kérjestd, takimmainen noin 150 cm paahan perapuun karjestd. Mallikaarten paikkaa
siirtdaméall& veneen muoto muuttuu; mitd lahemmas perda takimmainen mallikaari asetetaan, sita
pyOredmpi perasta tulee ja peran kantavuus lisdéntyy. Moottorilla ajettavassa veneesséd mallikaaren
paikka saattaakin olla vain noin 130 cm perésta.

Veneen laitalaudat voidaan sahata mannysta, kuusesta tai haavasta. Aikaisemmin vene voitiin tehda
vain neljésté lautaparista, mutta nykyisen tehokkaan metsatalouden aikana kovin leveiden lautojen
saaminen on hankalampaa. Toisaalta myds ihmisten vaatimukset veneen kantavuudesta ovat
kasvaneet ja niinpa nykyiset veneet ovat useimmiten viisi- tai kuusilaitaisia. Laitalaudat tulee
asettaa pareiksi — ensimmaisten lautojen syiden tulee vastata toisiaan, samoin toisten laitalautojen
jne. Lautaparit on siis sahattava samasta kohden puuta, jotta niiden puuaines eld4 samalla tavoin.
Néin pyritaan vélttdmaan halkeamia ja kiertymié.

Ensimmaista lautaparia rasittavat kaikkein suurin jannite ja suurin kosteus. Niinpd ensimmaisten
lautojen veistamisessa ja asettelussa on oltava hyvin tarkkana. Lautojen istuttamista varten emapuun
sivuille veistetdan kirveelld urat, ja urat viimeistellaan sopiviksi simssihdylalla. Kun ensimmainen
lautapari on naulattu tiiviisti mallikaarien ohjaamalle paikalleen, voidaan toinen lautapari liitt4é
limiliitoksella ensimmaiseen. Seké pohjapuun uraan ettéd lautojen vélisiin saumoihin sivelldan tervaa
eristeeksi. Jos liitoksiin jaa rakoja, k&ytetaan tiivistamisessd myos tervattua puuvillalankaa tai -
rivettd. Kun lauta on asetettu oikealle paikalleen, se kiinnitetdan puristimin ja naulataan kiinni
venenauloin. Halkeamisriskin ehkéisemiseksi venenaulat ovat poikkileikkaukseltaan litteitd, ja
yleensa niille vield porataan valmiit reiat. Naulauksesta tulee erittdin luja, kun naulat
kaksivaiheisesti kotkataan, eli ne taivutetaan ja saadaan uppoamaan puuhun hieman takaisinpain.

Tukirakenteet

Lautojen naulaamisen jalkeen kiinnitetddn veneen kaaripuut. Katajasta, kuusesta tai saarnista
veistettavid kaaria on verrattu ihmisen kylkiluihin — ne pitdvat muodon oikeana ja tukevat
rakennetta. Kaaripuita on hoyrytettava, jotta niiden taivutus muotoonsa onnistuu. Savolaisveneessa
on ollut perinteisesti tihed kaaritus ja tallgin kaaria kiinnitetdan yhteen veneeseen 15-17 kpl.
Kaarien kiinnitys tapahtuu naulaamalla.

Veneen laidoille kiinnitettavat aaripuut tukevat myods veneen rakennetta. Aéripuut veistetaan
useimmiten mannysta, ja ne on hoylattava tarkasti muotoonsa. Aaripuiden viimeistelyn yhteydessa
voidaan suorittaa myo6s veneen muiden osien viimeistely puukkoa, talttaa ja hoylia kayttéen.
Jokaisella veneentekijalla on oma tapansa viimeistell&a veneen muodot. Jos ei muuten, niin ainakin
kokka- ja perdpuita kasin tunnustelemalla venepuuseppa erottaa tekeménsé veneet muiden
tekemisté.



Kaari- ja daripuiden lisaksi veneen rakennetta tukemaan naulataan poikittaiset pinttapuut. Pinttapuut
estavat veneen muotoa kutistumasta, ja ne toimivat samalla veneen istuinten tukena. Istuimia
rakennetaan veneeseen kolme kappaletta, ja perdpenkin eteen pohjapuuhun porataan tapinreika.
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